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1. Introduction

1.1 Localisation du site

Le projet de développement Plateau Natura est localisé en bordure de 'A-640, a l'est de la Route 335
(figure 1). Il sera accessible via une allée véhiculaire d’accés privé, dans le prolongement de la 25¢ Avenue.
Il s’agit d’un site enclavé. Nous avons envisagé I'hypothése du prolongement du boulevard de La Piniére
Ouest jusqu'au site de développement. Présentement, ledit boulevard débute a quelques dizaines de
métres au nord du site de développement et rejoint 'avenue Urbanova ainsi que I'échangeur A-640/Claude-
Léveillé.

Figure 1 Localisation du site de développement
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1.2 Description du projet

Le projet de développement prévoit la construction de 57 unités de logement, dont 20 unités de type
unifamiliale contigle et 37 unités de type Townhouse (figure 2).
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Figure 2 - Projet de developpement
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f Concept de developpement (prellm/na/re) apur, 20-07-2016

1.3 But du mandat

Le but du mandat est d’évaluer la circulation générée par le développement résidentiel du Plateau Natura et
les impacts sur la circulation dans le secteur avoisinant. Les analyses vise également & identifier les
impacts du prolongement du boulevard de La Piniére sur la circulation de transit dans le secteur résidentiel
en place aux abords de la 25¢ Avenue.

En 2012, la firme AECOM a effectué une étude d’'impact du développement Plateau Natura. Le projet était
plus dense que celui prévu dans cette étude. Les caractéristiques de la situation actuelle ayant été
identifiés, elles ne seront pas traitées dans cette étude. En 2016, Trafix a procédé avec une étude du
boulevard Adolphe-Chapleau. Les relevés de circulation de cette derniére étude seront utilisés.

Ce rapport comprend les chapitres suivants :
e (Génération et affectation des déplacements

e Impacts du projet
e Conclusion et recommandations
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2. Génération et affectation des déplacements

Le projet de développement prévoit la construction de 57 unités de logement, dont 20 unités de type
unifamilial contigtie et 37 unités de type Townhouse.

2.1 Génération des déplacements

Les taux de génération choisis proviennent d'études effectuées par I''TE. Cet organisme, qui publie les taux
de génération, avertit les utilisateurs que lesdits taux peuvent varier considérablement, pour un site donné,
et qu'ils doivent étre utilisés avec parcimonie et appliqués avec beaucoup de jugement. Dans le cas du
Plateau Natura, la proportion des déplacements en mode de transports en commun devrait étre tres faible
compte tenu que l'arrét d’autobus le plus pres se situe a environ 1 km du site. De plus, il n’y a pas de
grands générateurs de déplacement a pied a proximité, outre les écoles le Rucher et I'école secondaire
Rive-Nord.

Les résidences génerent entre 30 et 40 déplacements aux heures de pointe du matin et du soir. Dans
I'enquéte origine-destination de 'AMT et du MTQ (2013), Bois-des-Filion fait partie d’'un secteur d’enquéte
qui comprend également Rosemere et Lorraine. Pour ce secteur, prés de 95% des déplacements sont des
déplacements motorisés. Pour les fins de cette étude, compte tenu de la localisation du développement,
nous avons considéré une part modale automobile de 95% et 5% pour les déplacements actifs.

Le tableau 1 présente les débits générés par le projet aux heures de pointe du matin et du soir. Les débits

véhiculaires générés sont de 26 véh/h a I'heure de pointe du matin et de 33 véh/h a 'heure de pointe du
Soir.

Tableau 1 - Génération des déplacements

Unité de

Développement logis Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Entrant Sortant Entrant Sortant
Unifamilial 20 4 12 14 8
Townhouse 37 3 13 12 6
Déplacements véhiculaires 7 25 26 14
Débit (véh/h) 5 21 22 1"
Déplacements actifs 0 1 1 1

Source : Trip Generation, ITE
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2.2 Distribution de la circulation

La distribution de la circulation tient compte des temps de déplacements aux abords du site et des résultats
de I'enquéte origine-destination 2013 de 'AMT. Le prolongement du boulevard de La Piniére affectera la
distribution de la circulation dans le secteur.

2.2.1 Réseau local actuel

Selon 'outil Google Maps, a I'heure de pointe du matin, le temps de déplacement véhiculaire entre le site
(terrasse du Coteau) et 'approche de l'intersection R-335/Adolphe-Chapleau varie entre 6 et 8 minutes via
la 25¢ Avenue pour une distance de trajet de 1,9 km (figure 3). Dans le cas de l'utilisation de la rue
Carmelle et de la 31¢ Avenue, le temps de déplacement varie entre 5 et 7 minutes pour une distance de 1,7
km. Il varie également entre 5 et 7 minutes via les rues Pierre-Coté et Marcel-Bourdeau et la 33¢ Avenue.
Dans le cas de ['utilisation de la 36¢ Avenue via les rues Pierre-Cété et Marcel-Bourdeau, la 33¢ Avenue et
la rue Edouard Lafortune, le temps de déplacement est de 1,6 km pour une distance de 1,7 km (figure 4).
Ainsi, les nouveaux résidents pourront se disperser sur plusieurs axes pour rejoindre le boulevard Adolphe-
Chapleau en direction ouest.

Temps de déplacement entre le site et le boulevard Adolphe-Chapleau — Heure de pointe du matin
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A Theure de pointe du soir, le temps de déplacement véhiculaire entre lintersection R-335/Adolphe-
Chapleau et le site varie entre 6 et 8 minutes via la 25¢ Avenue pour une distance de trajet de 1,9 km (figure
5). Dans le cas de l'utilisation de la 31¢ Avenue et de la rue Carmelle, le temps de déplacement varie entre
5 et 7 minutes pour une distance de 1,7 km. Il varie entre 6 et 7 minutes via la 33¢ Avenue et les rues
Marcel-Bourdeau et Pierre-Coté. L'utilisation de la 36¢ Avenue n’est pas possible en provenance de I'ouest
compte tenu que le virage a gauche est interdit de jour. Ces temps de déplacement sont similaires a ceux
obtenus via des relevés ponctuels selon la méthode du véhicule flottant.

Ainsi, les nouveaux résidents pourront se disperser sur trois axes pour rejoindre le site en provenance de

I'ouest.

Temps de déplacement entre le boulevard Adolphe-Chapleau et le site
Heure de pointe du soir
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Figure 5

Les figures 6 et 7 illustrent le pourcentage de la circulation générée par le site, distribué dans le réseau
routier aux abords du site, respectivement pour la sortie a I'neure de pointe du matin et I'entrée a I'heure de
pointe du soir. La distribution tient compte des résultats de 'enquéte origine-destination 2013 de 'AMT. Le
boulevard de La Piniére n’est pas prolongé vers le site de développement.
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Distribution de la circulation générée par le site de développement
Heure de pointe du matin - Circulation sortant Heure de pointe du soir - Circulation entrant
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Figure 6 Figure 7

A 'heure de pointe du matin, la majorité de la circulation sortant du site (96%) se dirige vers l'intersection
Adolphe-Chapleau/Route 335 via les axes 25¢ Avenue, 31¢ Avenue, 33¢ Avenue et 36¢ Avenue. Seulement
4 % de la circulation emprunteront le boulevard Adolphe-Chapleau en direction est.

A I'heure de pointe du soir, la majorité de la circulation, soit 98%, croise l'intersection Adolphe-Chapleau/R-
335 pour se diriger vers le site. Les axes empruntés sont la 33¢ Avenue, la 31¢ Avenue et la 25¢ Avenue.
Seulement 2 % de la circulation provient de I'est via le boulevard Adolphe-Chapleau.

La figure 8 présente 'accroissement des débits de circulation générés par le projet aux intersections du
boulevard Adolphe-Chapleau. Les échanges entre ledit boulevard et les avenues (25¢, 31¢, 33¢ et 36¢
Avenues) sont généralement inférieurs a 10 véh/h, ce qui est négligeable.
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Distribution de la circulation (véh/h) sans prolongement du boulevard de La Piniére
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Figure 8

2.2.2 Prolongement du boul. de La Piniere

Nous avons envisagé I'hypothése du prolongement du boulevard de La Piniere Ouest jusquau site de
développement. Présentement, ledit boulevard débute a quelques dizaines de métres a 'est du site de
développement et rejoint 'avenue Urbanova ainsi que I'échangeur A-640/Claude-Léveillé. A la hauteur de
lavenue Urbanova, on retrouve un échangeur partiel ou seul l'accés vers I'A-640 Est et celui en
provenance de I'A-640 Est sont possibles.

Ainsi, les véhicules sortant du site et se dirigeant vers 'A-640 Est pourront emprunter le boulevard de La
Piniere plutét que d’emprunter le boulevard Adolphe-Chapleau vers l'ouest et la Route 335 vers le nord
pour rejoindre I'A-640 Est.
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Le prolongement du boulevard de La Piniére offre deux choix pour accéder au site en provenance de I'A-
640 Est. Présentement, les automobilistes empruntent la Route 335 Sud et le boulevard Adolphe-Chapleau
en direction est avant d’entrer dans le secteur résidentiel existant. Selon Google Maps, a I'heure de pointe
du soir, le temps de déplacement entre la sortie A-640/R-335 et la 25¢ Avenue, a l'entrée du site de
développement varie entre 8 et 12 minutes, dépendant du degré de congestion (figure 9).

Temps de déplacement entre la sortie A-640 Est/R-335 et le site
Heure de pointe du soir

199 Avenue 25
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Source : Google Maps
Figure 9

Selon la méme source, le temps de déplacement sur 'A-640 Est entre la sortie de la Route 335 et
lintersection Urbanova/de La Piniére est présentement de 3 minutes. La vitesse affichée sur ledit boulevard
est de 50 km/h. Pour un trajet de 2,6 km entre 'avenue Urbanova et le site, le temps de déplacement sur le
boulevard de La Piniere est estimé a 3 minutes. Ainsi, le temps de déplacement entre 'A-640 Est et le site
est plus court de I'ordre de 2 a 6 minutes via le boulevard de La Piniére prolongé que I'utilisation de la
Route 335 Sud et le boulevard Adolphe-Chapleau en direction est.

Pour les fins de simulations, les véhicules sortant du site et se dirigeant vers I'A-640 Est, ainsi que les
véhicules entrant au site en provenance de I'A-640 Est, passent tous par le boulevard de La Piniére
prolongé.

Les figures 10 et 11 illustrent le pourcentage de la circulation générée par le site, distribué dans le réseau
routier aux abords du site, respectivement pour la sortie a I'neure de pointe du matin et I'entrée a I'heure de
pointe du soir. La distribution tient compte des résultats de I'enquéte origine-destination 2013 de 'AMT et
du prolongement du boulevard de La Piniére.

TRAFIX Page 8



Distribution de la circulation générée par le site de développement
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Figure 10 Figure 11

A T'heure de pointe du matin, la majorité de la circulation sortant du site se dirige vers le boulevard Adolphe-
Chapleau via les axes 25¢ Avenue, 31¢ Avenue, 33¢ Avenue et 36¢ Avenue. Seulement 6 % de la circulation
empruntera le boulevard de La Piniere pour rejoindre 'A-640 Est.

A I'heure de pointe du soir, la majorité de la circulation, soit 60%, empruntera le boulevard de La Piniére
prolongé en provenance de I'A-640 Est, pour accéder au site de développement. Les autres axes
empruntés sont la 33¢ Avenue, la 31¢ Avenue et la 25¢ Avenue.

2.2.3 Circulation induite

Tel qu'indiqué ci-dessus, le prolongement du boulevard de La Piniére implique un avantage pour certains
déplacements générés par le site de développement. C'est également vrai pour un certain nombre des
déplacements produits ou attirés par le secteur résidentiel au sud du site de développement. Ledit
prolongement impliquera un transfert de la circulation du boulevard Adolphe-Chapleau vers le boulevard de
La Piniere.
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La figure 12 illustre sommairement une estimation du secteur affecté par le prolongement du boulevard de
La Piniére. Les véhicules sortant de ce secteur en direction de 'A-640 Est pourront passer par le boulevard
de La Piniére pour rejoindre 'A-640 Est avec une diminution du temps de déplacement. De plus, les
véhicules entrant dans le secteur en provenance de I'A-640 Est pourront emprunter le boulevard de La
Piniére avec une diminution du temps de déplacement. Les limites de ce secteur peuvent varier en fonction

du taux de congestion dans le réseau routier supérieur.

Secteur affecté par le prolongement du boulevard de La Piniére
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Figure 12

Le prolongement du boulevard de La Piniére implique donc une réduction de la circulation véhiculaire sur le
boulevard Adolphe-Chapleau et dans les parties sud des axes perpendiculaires, telles que la 25¢ Avenue, la
31¢ Avenue et la 33¢ Avenue alors que dans les parties nord, on retrouvera un accroissement de la

circulation.

La figure 13 présente les débits de circulation (accroissement ou réduction) a différentes intersection en
tenant compte de la circulation générée par le site et du transfert de la circulation générée par le

prolongement du boulevard de La Piniére.
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Distribution de la circulation (véh/h) avec prolongement du boulevard de La Piniére
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La 25¢ Avenue, immédiatement au nord de la rue Pierre Coté voit un accroissement de la circulation de 54
véh/h a I'heure de pointe du matin et de 77 véh/h a I'heure de pointe du soir.

Certains axes routiers subiront une réduction de la circulation. C’est le cas, entre autres, pour la 25¢
Avenue, a I'heure de pointe du soir, avec une réduction de 31 véh/h immédiatement au nord du boulevard
Adolphe-Chapleau. C'est également le cas pour la 31¢ Avenue, a I'heure de pointe du soir, avec une
réduction de 20 véh/h immédiatement au nord du boulevard Adolphe-Chapleau. Ces axes recevraient un
accroissement de la circulation dans le cas ou le boulevard de La Piniére ne serait pas prolongé.
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2.3 Circulation reliée aux travaux d’'implantation du secteur résidentiel

Selon les informations regues du promoteur immobilier, les travaux d’implantation du Plateau Natura
débuteront a la fin de 'année 2017 ou au printemps 2018 et se prolongeront pour une période de deux ans.

Construction de la nouvelle rue

La construction de la nouvelle rue (prolongement de la 25¢ Avenue) s'effectuera sur une période de I'ordre
de deux a trois semaines. Quotidiennement, entre quatre et cing camions par heure entreront et sortiront du
site, basé sur une période de cinq a six heures de travail par jour.

Travaux de fondation

Les travaux reliés aux fondations des immeubles résidentiels requiérent le passage d’environ 10 camions
par jour (béton, pompes, formes), et ce, sur une période d’environ 15 jours en deux ans.

Menuisiers
Les menuisiers seront au nombre de trois a cing, travaillant a partir de 7h et quittant entre 15h et 17h. lls se

déplacent généralement en automobile ou en petite camionnette.

Livraison de matériaux

La livraison de matériaux requiert le passage de quelques camions par jour, @ quelques occasions
seulement.

Le promoteur prévoit implantation d'un poste de propreté afin de limiter la saleté dans les rues
résidentielles au sud du site.

Acces au site

Présentement, le seul accés au site s’effectue via le quartier résidentiel au sud du site de développement.
Compte tenu de la présence d’'une école en bordure de la 33¢ Avenue et des dos d’@ne imposants sur la
33¢ Avenue et la 31¢ Avenue, il y a lieu de limiter la circulation des camions uniquement sur la 25¢ Avenue,
entre le site et le boulevard Adolphe-Chapleau.

Le prolongement du boulevard de La Piniére avant I'implantation du développement résidentiel offre une
alternative d’accés aux camions. Cependant, les camions provenant du site et se dirigeant vers 'A-640
ouest devront effectuer un détour de 11,7 km de plus en passant par le boulevard de La Piniére et
I'échangeur Claude-Léveillé que de passer par la 25¢ Avenue, le boulevard Adolphe-Chapleau et la Route
335 nord. L'obligation de passer par le boulevard de La Piniére devra étre analysée de fagon détaillée.
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3. Impacts

Ce chapitre traite des impacts du projet sur I'écoulement de la circulation, du contréle de la circulation, de la
sécurité, de la fonctionnalité du concept, du stationnement et du prolongement du boulevard de La piniére.

3.1 Ecoulement de la circulation

Les analyses de capacité de la situation actuelle ont été traitées dans I'étude de Trafix en 2016 concernant
le boulevard Adolphe-Chapleau. Pour les fins de I'étude, les analyses comparatives, entre la situation
actuelle et la situation prévisible, ne tiennent pas en compte du prolongement du boulevard de La Piniere,
correspondant a la situation la plus critique. Les résultats détaillés des analyses de capacité sont présentés
en annexe.

L’ajout de la circulation générée par le projet de développement Plateau Natura ne génére aucun impact
significatif sur I'écoulement de la circulation. Le tableau 2 présente le retard moyen (sec/véh) aux
intersections du boulevard Adolphe-Chapleau, entre la 36e Avenue et la 25¢ Avenue.

A Theure de pointe du matin, le seul accroissement des retards se situe & lintersection Adolphe-
Chapleau/25¢ Avenue, passant de 7,8 sec/véh, pour la situation actuelle, a 8,3 sec/véh pour la situation
suite au développement résidentiel.

A Theure de pointe du soir, on note un accroissement des retards moyens & lintersection Adolphe-
Chapleau/36¢ Avenue, passant de 9,6 sec/véh a 15,4 sec/véh.

Ces augmentations sont négligeables sur le plan de 'écoulement de la circulation. A certaines intersections
on note méme une réduction des retards. Cette réduction est théorique et est I'effet d'un retard trés faible
pour la situation actuelle.

Le niveau de service moyen par intersection varie de A & C, ce qui est trés bon.

Tableau 2 — Retards moyens (sec/véh) comparatifs par intersection
Situation actuelle versus développement du Plateau Natura

Intersection Heure de pointe du | Heure de pointe du soir
matin
Actuel Prévisible Actuel Prévisible
Adolphe-Chapleau/36e Avenue 13,0 13,0 9,6 15,4
Adolphe-Chapleau/33¢ Avenue 13,9 13,0 20,0 16,8
Adolphe-Chapleau/31¢ Avenue 11,4 11,3 9,6 8,9
Adolphe-Chapleau/25¢ Avenue 78 8,3 10,6 9,1
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3.2 Controle de la circulation

Des feux de circulation sont généralement justifiés lorsqu'un des sept critéres de justification (Transports
Québec) est rencontre:

Débit minimal 6 heures

Débit minimal 4 heures

Débit minimal 1 heure

Sécurité

Retard minimal durant une heure
Débit minimal de piétons

Débit minimal d'écoliers

Nookwh

Il faut un minimum de 100 uvp/h (unité de véhicule particulier) sortant la 25¢ Avenue ou de la 31¢ Avenue ou
encore de la 33¢ Avenue (approche la plus achalandée) afin de considérer la justification d’implantation de
feux de circulation sur le boulevard Adolphe-Chapleau. A ces endroits, le débit sortant de la branche la plus
achalandée est d’au plus 50 uvp/h. Les criteres 1 a 3 ne sont pas rencontrés. Les débits de piétons et
d’écoliers ne sont pas assez élevés pour justifier des feux de circulation. Il en est de méme pour les retards
qui sont généralement faibles en axe transversale au boulevard Adolphe-Chapleau. A moins qu'il y est des
problemes importants au niveau de la sécurité, I'implantation de feux de circulation n’est pas justifiée aux
intersections Adolphe-Chapleau/33¢ Avenue, Adolphe-Chapleau/31¢ Avenue et Adolphe-Chapleau/25¢
Avenue.

3.3 Sécurité

Une pente forte est présente sur la terrasse du Coteau au nord de la rue Pierre-Coté. La largeur de la
chaussée de ladite terrasse est relativement faible (de I'ordre de 6 m) alors qu'immédiatement au sud de la
rue Pierre COté, la largeur de la 25¢ Avenue est de l'ordre de 13,5 m incluant un terre-plein de 2,5 m. La
différence de configuration de la route de part et d’autre de la rue Pierre-Cété peut amener un sentiment
d’inconfort pour certains usagers, surtout en tenant compte de la pente. L'implantation d’'arrét toutes
directions permettrait de réduire la vitesse des véhicules sortant du site tout en améliorant la sécurité de
'ensemble des usagers. Cette mesure doit étre considérée méme si I'on retrouve des arréts toutes
directions a environ 80 m plus au sud, soit a l'intersection 25¢ Avenue/Carmelle.

Tel qu'indiqué a la section 2.1 de ce document, les déplacements actifs (a pied, a vélo) générés par le
développement seront trés faibles. Les écoles le Rucher et Rive-Nord pourront attirer un certain nombre de
déplacements actifs générés par le site. Il n’y a pas de trottoir de prévu dans le développement, ce qui est
acceptable compte tenu du faible achalandage véhiculaire prévisible. Les automobilistes devront partager la
chaussée avec piétons et cyclistes. Par contre, entre les premiers batiments du développement (extrémité
sud) et la rue Pierre-Coté, la terrasse du Coteau est courbée et en pente, contribuant a affecter le confort et
la sécurité des usagers vulnérables, d’autant plus que la largeur de la chaussée a cet endroit est limitée a 6
m. L’ajout d’'un espace pour piétons hors-rue devrait étre considéré dans ce trongon critique.
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3.4 Fonctionnalité du concept d'implantation

Certains éléments du concept d'implantation du développement résidentiel méritent une attention
particuliére et, au besoin, un ajustement.

Par exemple, la largeur de I'allée de circulation que I'on retrouve le plus au nord du site est limitée a 5 m.
Cette largeur ne permet pas le passage de véhicules circulant en direction opposée. L'accumulation de
neige en bordure pourrait étre problématique. Une largeur minimale de 6,0 m est souhaitable.

Bien que les aménagements en forme de tournebride ne soient pas dimensionnés sur le plan
d’'implantation, ceux-ci semblent présenter un diamétre trop faible pour permettre une manceuvre de virage
en U des automobiles. Le dimensionnement devra faire I'objet d’analyse détaillée. Il est a souligner que ces
tournes-brides ne permettent pas le virage en U des camions, tels que les camions de vidange. Ceux-Ci
devront reculer sur une distance pouvant atteindre 80 m pour retourner vers la terrasse du Coteau. Le
concept devra donc faire I'objet d’ajustements et doit étre accessible aux camions d'incendie.

3.5 Stationnement

Le concept d'implantation prévoit 'aménagement d’un espace de stationnement intérieur et une place de
stationnement hors-rue par logis, soit 114 espaces de stationnement. De plus, 25 espaces de
stationnement hors-rue sont prévus, dispersés sur trois sites.

Selon les résultats de I'enquéte origine-destination de 'AMT (2013), le taux de possession automobile
moyen est de 1,83 autos par logis (secteur Bois-des-Filion, Lorraine et Rosemére). Pour 57 unités
d’habitation, le nombre prévisible de véhicules se situe a environ 104 unités. L'offre en espace de
stationnement est donc suffisante.

3.6 Prolongement du boulevard de La Piniére

L’hypothétique prolongement du boulevard de La Piniére viendrait affecter le concept méme du réseau
routier du développement. Dans le cas ou on retiendrait le prolongement dudit boulevard, le concept
d’aménagement du développement résidentiel devra étre revu en profondeur avec la création d’'un lien
routier offrant des caractéristiques pouvant répondre a une circulation de transit.
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4. Conclusion et recommandations

Le projet de développement Plateau Natura est localisé en bordure de I'A-640, a 'est de la Route 335. I
sera accessible via une allée véhiculaire d’acces privé, dans le prolongement de la 25¢ Avenue. Il est prévu
d’y construire 59 unités de logement, dont 22 unités de type unifamilial et 35 unités de type Townhouse.

4.1 Conclusion

A la lumiére des analyses effectuées, nous pouvons conclure ce qui suit :
» (Génération des déplacements
Nouveaux résidents

Le projet génére une circulation véhiculaire relativement faible, soit de I'ordre de 30 déplacements
aux heures de pointe du matin et du soir.

Les véhicules pourront emprunter plusieurs axes routiers entre le site et le boulevard Adolphe-
Chapleau, incluant la 25¢ Avenue, les axes Carmelle et 33¢ Avenue, les axes Pierre-Cété, Marcel-
Bourdeau et 31¢ Avenue, et autres. L'accroissement de la circulation dans ces axes varie de 5 a 15
véh/h, total deux directions, aux heures de pointe, ce qui est trés faible.

Travaux de construction

La durée prévue des travaux de construction est de deux ans. La construction de la nouvelle rue
(dans le prolongement de la 25e Avenue) s’effectuera sur une période de I'ordre de deux a trois
semaines ou, quotidiennement, entre quatre et cing camions par heure entreront et sortiront du site.
Les travaux reliés aux fondations des immeubles résidentiels requiérent le passage d’environ 10
camions par jour (béton, pompes, formes), et ce, sur une période d’environ 15 jours en deux ans.

> Ecoulement de la circulation

Les analyses de capacité sur le boulevard Adolphe-Chapleau montrent que le projet de
développement ne génére pas d'impact significatif sur la fluidité de la circulation aux heures de
pointe. Aucun mouvement ne présente une détérioration de deux niveaux de service ou plus.

» Concept d'aménagement geométrique

Le concept d'aménagement géométrique des routes a l'intérieur du site semble étre problématique.
La largeur limitée a 5 m d’'une allée de circulation est trop faible pour permettre la circulation dans
les deux directions en méme temps. Les tournes-brides ne semblent pas posséder une dimension
suffisante pour permettre le virage en U des automobilistes. Les camions devront effectuer des
manceuvres de recul, jusqu’'a 80 m de distance, pour retourner.
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>

Sécurité

Il n’y a pas de trottoir de prévu dans le développement, ce qui est acceptable compte tenu du faible
achalandage véhiculaire prévisible. Par contre, entre les premiers batiments du développement
(extrémité sud) et la rue Pierre-Coté, la terrasse du Coteau est courbée, en pente et d'une largeur
de chaussée limitée a 6 m. Ces contraintes peuvent affecter le confort et la sécurité des usagers
vulnérables.

Controle de la circulation

L’ajout de feux de circulation n’est pas justifié sur le boulevard Adolphe-Chapleau compte tenu du
faible achalandage généré par le développement. Par contre, I'ajout de panneaux d’arrét toutes
directions semble étre justifié a l'intersection 25¢ Avenuel/terrasse du Coteau/Pierre-Coté compte
tenu de 'aménagement géométrique différente dans les branches nord et sud et de la présence
d’'une forte pente du c6té nord.

Prolongement du boulevard de La Piniere

L’hypothétique prolongement du boulevard de La Piniére jusqu’au site de développement offrirait un
nouvel acces entre le site et I'A-640. Certains déplacements générés par le secteur résidentiel
existant compris entre le boulevard Adolphe-Chapleau et la rue Pierre-Coté, a l'ouest de la 24¢
Avenue, seraient attirés par ledit prolongement du boulevard. En effet, a 'neure de pointe du soir, le
temps de déplacement entre I'A-640 Est et ledit secteur sera plus court via la sortie Urbanova et le
boulevard de La piniére que I'accés actuel via la Route 335 sud et le boulevard Adolphe-Chapleau.
Ainsi, le débit de circulation sur la terrasse du Coteau pourra atteindre prés de 80 véh/h (total deux
directions) a I'neure de pointe du soir.

Le prolongement éventuel du tissu urbain au sud de I'’A-640 pourrait impliquer un accroissement de
la circulation de transit via des axes tels que la 25¢ Avenue, la 31¢ Avenue et la 33¢ Avenue qui ne
se sont pas aménagés pour recevoir cette circulation de transit.

Le prolongement dudit boulevard est incompatible avec le scénario présenté d'aménagement du
secteur de développement Plateau Natura. Des ajustements majeurs devront y étre apportés dans
le cas ou on décide d’aller avec ledit prolongement.
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4.2 Recommandations

Nous recommandons ce qui sulit :

>

VvV VvV

Y VY

Ajuster la largeur de la chaussée des différentes allées dans le développement Plateau Natura afin
d’offrir une largueur minimale de 6 m et de permettre le passage des camions, incluant les camions
d’incendie;

Veérifier les dimensions des tournes-brides afin de permettre le retour des automobiles;

Interdire le stationnement en tout temps dans les nouvelles rues du développement et sur la
terrasse du Coteau, compte tenu de la faible largeur de chaussée;

Ajuster le réseau de camionnage afin de limiter l'utilisation de la 25¢ Avenue lors des travaux de
construction du site;

Aménager un espace (gravier, asphalte ou béton), en dehors de la chaussée, pour les piétons (et
cyclistes) le long de la terrasse du Coteau, entre la rue Pierre-Coté et les premiers batiments du
développement (secteur de la courbe et de la pente) afin d'offrir un niveau de confort et de sécurité
optimal;

Implanter des arréts toutes directions a l'intersection 25¢ Avenue/terrasse du Coteau/Pierre-Coté
compte tenu des différences en aménagement géométrique au sud et au nord de la rue Pierre-Coté
et de la pente de la terrasse du Coteau;

Effectuer un entretien hivernal optimal dans la pente de la terrasse du Coteau afin d’éviter la
présence de glace ou l'accumulation de neige pouvant affecter la sécurité des usagers ou
l'accessibilité au site.

A premiére vue, le prolongement du boulevard de La Piniére n'est pas recommandé puisque celui-ci

pourrait,

routiers

a long terme, impliquer une circulation transitant par la 33¢ Avenue et/ou la 31¢ Avenue, axes
a connotation trés locale (absence de trottoir, présence d’écoles, présence de dos-d’ane trés

prononcés, stationnement possible sur rue, etc.). Par contre, si on désire aller de l'avant avec le
prolongement du boulevard de La Piniere, il y a lieu d'ajuster le projet de développement résidentiel en
conséquence et d'interdire la circulation des camions dans le réseau local.

M@éff‘fﬁ , \?é?j.

Aristomen Anéziris, ing. M.Ing. 41954
11 avril 2017
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ANNEXES

1- ANALYSE DE CAPACITE

SITUATION ACTUELLE



Boulevard Adolphe-Chapleau
Situation actuelle

Heure de pointe du matin

Mars 2017

2: R-344 & 32e Performance by movement

Movement EBL EBT WBT WBR SBL SBR Al

Total Delay (hr) 0.1 0.6 1.0 0.0 0.1 0.3 2.2

Delay / Veh (s) 14.1 6.2 5.1 24 620 433 7.0

9: R-344 & Acces commercial Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Total Delay (hr) 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0
Delay / Veh (s) 153 0.6 05 2.4 0.3 0.0 88 164 44 387 8.7 5.4
9: R-344 & Acces commercial Performance by movement

Movement All

Total Delay (hr) 0.3

Delay / Veh (s) 0.7

12: R-344 & 37e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR Al

Total Delay (hr) 0.3 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0 0.7

Delay / Veh (s) 2.0 0.4 6.3 15 106 4.6 1.8

14: R-344 & 36e Performance by movement

Movement EBL EBT WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR Al
Total Delay (hr) 0.0 11 0.0 2.1 0.1 0.3 0.1 0.0 0.3 0.2 16 5.8
Delay / Veh (s) 58.9 85 223 107 75 244 154 208 321 225 221 130
17: R-344 & 35e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR Al

Total Delay (hr) 0.3 0.0 0.0 1.3 0.0 0.0 1.6

Delay / Veh (s) 2.0 1.0 117 6.0 543 5.5 45

19: R-344 & 33e Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Total Delay (hr) 0.4 14 0.0 0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1
Delay / Veh (s) 135 138 41 141 157 167 7.0 3.8 7.7 4.5 3.6 4.1

19: R-344 & 33e Performance by movement

Movement All
Total Delay (hr) 5.1
Delay / Veh (s) 13.9

A.Anéziris, ing. 41954
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Boulevard Adolphe-Chapleau
Situation actuelle

Heure de pointe du matin
Mars 2017

23: R-344 & 31e Performance by movement

WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR All

Movement EBL EBT WBL WBT
Total Delay (hr) 0.1 0.8 0.0 2.5
Delay / Veh (s) 7.4 83 141 140

27: R-344 & 29e Performance by movement

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.5
.8 8.4 5.7 1.9 5.3 4.3 47 114

Movement EBT WBT SBL SBR All
Total Delay (hr) 0.3 0.1 0.0 0.1 0.5
Delay / Veh (s) 2.6 07 265 184 1.6

28: R-344 & 29e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 11.7 0.0 0.0 0.3 0.1 01 121
Delay / Veh (s) 123.5 0.0 45 16 530 2394 438

34: Alphone-Chapleau & 25e Avenue Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBT WBR NBL NBR SBL SBR Al
Total Delay (hr) 00 05 00 15 00 00 00 00 00 21
Delay / Veh (s) 58 63 40 92 22 37 23 44 32 18

Total Network Performance

Total Delay (hr) 34.7
Delay / Veh (s) 65.7

A.Anéziris, ing. 41954
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 2: R-344 & 32e
Movement EB WB SB
Directions Served LT TR LR
Maximum Queue (m) 68.0 592 195
Average Queue (m) 16.5 7.9 7.0
95th Queue (m) 433 349 158
Link Distance (m) 68.0 518 396
Upstream Blk Time (%) 1 0
Queuing Penalty (veh) 5 3
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 9: R-344 & Acces commercial
Movement EB EB NB SB
Directions Served L TR LTR LTR
Maximum Queue (m) 86 155 161 168
Average Queue (m) 0.3 0.5 5.9 5.1
95th Queue (m) 2.8 51 132 142
Link Distance (m) 60.1 296 134
Upstream Blk Time (%) 1
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m) 23.0
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 12: R-344 & 37e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 59.2 416 138
Average Queue (m) 5.6 3.2 5.3
95th Queue (m) 278 198 121
Link Distance (m) 59.2 466 332
Upstream Blk Time (%) 0 0
Queuing Penalty (veh) 2 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 14: R-344 & 36e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 478 581 398 346
Average Queue (m) 320 485 116 309
95th Queue (m) 540 670 263 411
Link Distance (m) 466 538 353 300
Upstream Blk Time (%) 5 8 1 21
Queuing Penalty (veh) 21 58 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 17: R-344 & 35e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 380 858 143
Average Queue (m) 13 268 2.7
95th Queue (m) 125 678 9.7
Link Distance (m) 538 841 309
Upstream Blk Time (%) 0
Queuing Penalty (veh) 1
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 19: R-344 & 33e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 862 728 200 164
Average Queue (m) 369 363 6.3 105
95th Queue (m) 652 705 150 1538
Link Distance (m) 841 680 217 268
Upstream Blk Time (%) 1 2 0
Queuing Penalty (veh) 4 14 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 23: R-344 & 31e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 380 599 134 132
Average Queue (m) 199 288 3.3 5.3
95th Queue (m) 328 544 86 116
Link Distance (m) 518 589 218 258
Upstream Blk Time (%) 1
Queuing Penalty (veh) 8
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 27: R-344 & 29e
Movement WB SB
Directions Served T LR
Maximum Queue (m) 139 135
Average Queue (m) 3.4 3.6
95th Queue (m) 127 106
Link Distance (m) 45 238
Upstream Blk Time (%) 2
Queuing Penalty (veh) 12
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 28: R-344 & 29e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 120 481 126
Average Queue (m) 0.8 4.1 2.4
95th Queue (m) 56 219 8.4
Link Distance (m) 45 1087 307
Upstream Blk Time (%) 0
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 34: Alphone-Chapleau & 25e Avenue
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LR LR
Maximum Queue (m) 227 427 8.8 9.1
Average Queue (m) 126 351 35 7.8
95th Queue (m) 189 500 105 128
Link Distance (m) 69.7 381 319 332
Upstream Blk Time (%) 10
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Network Summary
Network wide Queuing Penalty: 128
SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Situation actuelle Mars 2017
2: R-344 & 32e Performance by movement
Movement EBL EBT WBT WBR SBR All
Total Delay (hr) 0.0 0.6 0.5 0.0 0.0 1.2
Delay / Veh (s) 5.0 2.6 3.8 89 313 3.3
St Del/Veh (s) 18 0.7 2.0 76 314 14
Total Stops 1 35 43 1 5 85
9: R-344 & Acces commercial Performance by movement
Movement EBL EBT EBR WBT WBR NBL  NBT NBR SBL SBT SBR All
Total Delay (hr) 0.3 0.7 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 12
Delay / Veh (s) 98 32 29 04 06 150 134 145 66 131 35 29
St Del/Veh (s) 8.2 2.1 2.4 0.0 04 145 126 144 70 134 4.4 2.1
Total Stops 53 14 0 3 2 23 5 2 4 2 31 139
12: R-344 & 37e Performance by movement
Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 0.6 0.0 0.0 0.2 0.0 0.0 0.8
Delay / Veh (s) 2.8 0.5 6.6 11 212 115 2.1
St Del/Veh (s) 10 00 48 02 206 115 07
Total Stops 64 0 5 6 5 3 83
14: R-344 & 36e Performance by movement
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL  NBT NBR SBL  SBT SBR
Total Delay (hr) 0.0 11 0.1 0.1 10 00 05 06 04 02 0.2 0.6
Delay / Veh (s) 13.4 5.6 46 181 6.6 94 656 502 477 613 549 562
St Del/Veh (s) 11.2 3.3 38 155 4.5 90 648 485 475 607 537 564
Total Stops 1 135 1 14 118 2 27 39 21 14 9 31
14: R-344 & 36e Performance by movement
Movement All
Total Delay (hr) 4.7
Delay / Veh (s) 11.6
St Del/Veh (s) 9.6
Total Stops 422
17: R-344 & 35e Performance by movement
Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 0.4 0.0 0.0 0.5 0.0 0.0 1.0
Delay / Veh (s) 1.9 0.6 8.6 34 206 427 2.7
St Del/Veh (s) 0.2 0.1 5.7 14 201 432 0.9
Total Stops 15 0 3 42 6 3 69

SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Situation actuelle Mars 2017
19: R-344 & 33e Performance by movement
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL  NBT NBR SBL  SBR All
Total Delay (hr) 0.2 1.8 0.0 0.5 1.8 0.0 0.7 0.4 0.5 14 1.0 8.3
Delay / Veh (s) 139 98 57 227 142 412 572 483 533 598 554 200
St Del/Veh (s) 9.7 5.9 35 191 103 388 572 477 538 590 555 167
Total Stops 29 212 6 77 210 4 22 14 15 43 29 661
23: R-344 & 31e Performance by movement
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL  SBR All
Total Delay (hr) 0.1 10 00 01 08 00 01 0.2 10 02 04 38
Delay / Veh (s) 69 49 41 131 60 48 652 640 532 472 506 96
St Del/Veh (s) 43 2.6 34 11.3 4.2 43 648 632 537 468 510 7.8
Total Stops 23 136 3 28 130 7 2 11 46 15 21 422
27: R-344 & 29e Performance by movement
Movement EBT WBT SBL SBR All
Total Delay (hr) 0.1 0.1 0.0 0.0 0.2
Delay / Veh (s) 0.4 0.4 7.4 3.7 0.5
St Del/Veh (s) 0.2 0.2 71 43 02
Total Stops 0 4 1 7 12
28: R-344 & 29e Performance by movement
Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 229 00 00 02 00 00 232
Delay / Veh (s) 114.9 0.0 7.4 13 287 3.8 644
St Del/Veh (s) 114.8 0.0 5.8 08 282 3.9 64.2
Total Stops 0 0 2 5 3 1 11
36: Adolphe-Chapleau & 25e Avenue Performance by movement
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL  NBT NBR SBL  SBR All
Total Delay (hr) 0.3 2.4 0.1 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.8
Delay / Veh (s) 135 136 178 123 70 59 40 29 26 37 36 106
St DellVeh (s) 9.4 8.3 15.3 13.8 7.4 7.8 3.9 2.6 3.0 35 3.9 7.9
Total Stops 70 596 18 1 243 6 18 2 5 9 20 988
Total Network Performance
Total Delay (hr) 49.7
Delay / Veh (s) 80.9
St Del/Veh (s) 68.6
Total Stops 2925

SimTraffic Report
A.Anéziris, ing. Page 2



Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 2: R-344 & 32e
Movement EB WB SB
Directions Served LT TR LR
Maximum Queue (m) 727 543 6.6
Average Queue (m) 7.7 8.4 0.9
95th Queue (m) 394 365 45
Link Distance (m) 68.0 519 400
Upstream Blk Time (%) 1 1
Queuing Penalty (veh) 4 6
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 9: R-344 & Acces commercial
Movement EB EB WB WB NB SB
Directions Served L TR LT TR LTR LTR
Maximum Queue (m) 156  64.7 9.0 157 143 175
Average Queue (m) 7.4 6.1 0.3 1.0 5.0 7.9
95th Queue (m) 152 291 3.0 6.6 122 147
Link Distance (m) 601 593 593 299 135
Upstream Blk Time (%) 0 1
Queuing Penalty (veh) 0 0
Storage Bay Dist (m) 9.0
Storage Blk Time (%) 8 1
Queuing Penalty (veh) 64 1
Intersection: 12: R-344 & 37e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 619 290 7.8
Average Queue (m) 19.2 3.1 1.7
95th Queue (m) 578 148 6.8
Link Distance (m) 503 466 335
Upstream Blk Time (%) 1
Queuing Penalty (veh) 7
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 14: R-344 & 36e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 486 581 402 320
Average Queue (m) 376 293 255 152
95th Queue (m) 584 578 400 26.7
Link Distance (m) 466 539 356 303
Upstream Blk Time (%) 5 4 7 0
Queuing Penalty (veh) 36 23 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 17: R-344 & 35e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 403 815 157
Average Queue (m) 3.1 9.8 2.5
95th Queue (m) 171 422 9.5
Link Distance (m) 539 841 312
Upstream Blk Time (%) 0
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 19: R-344 & 33e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LR
Maximum Queue (m) 858 723 266 317
Average Queue (m) 48.0 467 206 277
95th Queue (m) 835 802 322 365
Link Distance (m) 841 680 220 271
Upstream Blk Time (%) 0 6 22 28
Queuing Penalty (veh) 4 31 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 23: R-344 & 31e
Movement EB WB B33 NB SB
Directions Served LTR LTR T LTR LTR
Maximum Queue (m) 537 606 394 269 191
Average Queue (m) 295 298 69 163 8.0
95th Queue (m) 550 525 290 279 167
Link Distance (m) 519 248 184 223 268
Upstream Blk Time (%) 3 11 3 6
Queuing Penalty (veh) 20 60 17 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 27: R-344 & 29e
Movement EB WB SB
Directions Served T T LR
Maximum Queue (m) 91 214 130
Average Queue (m) 0.3 3.3 1.9
95th Queue (m) 3.0 142 7.7
Link Distance (m) 18.4 45 238
Upstream Blk Time (%) 1
Queuing Penalty (veh) 3
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 28: R-344 & 29e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 113 215 6.3
Average Queue (m) 0.4 14 0.8
95th Queue (m) 3.7 9.9 4.3
Link Distance (m) 45 1021 307
Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Situation actuelle Mars 2017
Intersection: 36: Adolphe-Chapleau & 25e Avenue
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 864 434 173 165
Average Queue (m) 375 267 6.5 6.4
95th Queue (m) 658 359 139 137
Link Distance (m) 797 242 211 226
Upstream Blk Time (%) 1 16 0
Queuing Penalty (veh) 4 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Network Summary
Network wide Queuing Penalty: 282
SimTraffic Report
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2- ANALYSE DE CAPACITE

SITUATION PREVISIBLE, SANS LE PROLONGEMENT
DU BOULEVARD DE LA PINIERE



Boulevard Adolphe-Chapleau
Plateau Natura sans boul de La Piniére

Heure de pointe du matin

Mars 2017

2: R-344 & 32e Performance by movement

Movement EBL EBT WBT WBR SBL SBR Al

Total Delay (hr) 0.0 0.4 0.7 0.0 0.0 0.2 14

Delay / Veh (s) 9.5 3.7 3.6 22 304 376 45

9: R-344 & Acces commercial Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBR Al
Total Delay (hr) 0.0 0.2 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.4
Delay / Veh (s) 8.3 15 0.2 1.9 0.2 00 176 161 119 8.6 7.3 11
12: R-344 & 37e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR Al

Total Delay (hr) 1.8 2.0 0.0 0.4 0.0 0.0 4.3

Delay / Veh (s) 146 160 105 14 140 6.7 8.0

14: R-344 & 36e Performance by movement

Movement EBT WBL WBT WBR NBL NBT SBL SBT SBR Al

Total Delay (hr) 1.3 0.0 2.1 0.1 0.3 0.2 0.2 0.2 1.3 5.7

Delay / Veh (s) 99 325 109 86 299 254 252 239 182 130

17: R-344 & 35e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR Al

Total Delay (hr) 0.2 0.0 0.0 1.1 0.1 0.0 15

Delay / Veh (s) 1.9 0.7 7.4 55 452 5.0 4.2

19: R-344 & 33e Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR  SBL SBR Al
Total Delay (hr) 0.3 14 0.0 0.0 2.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 4.7
Delay / Veh (s) 124 130 78 131 149 137 55 4.6 2.8 5.4 51 130
23: R-344 & 31e Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Total Delay (hr) 0.1 0.8 0.0 0.0 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Delay / Veh (s) 9.4 8.1 34 133 140 6.6 3.0 4.3 3.0 5.4 4.5 3.2

23: R-344 & 31e Performance by movement

Movement All
Total Delay (hr) 3.4
Delay / Veh (s) 11.3

A.Anéziris, ing. 41954
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Boulevard Adolphe-Chapleau
Plateau Natura sans boul de La Piniére

Heure de pointe du matin
Mars 2017

27: R-344 & 29e Performance by movement

Movement EBT WBT SBL SBR All
Total Delay (hr) 0.3 0.1 0.0 0.1 0.5
Delay / Veh (s) 2.6 0.7 57 209 1.8

28: R-344 & 29e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 8.7 0.0 0.0 0.5 0.1 0.0 9.3
Delay / Veh (s) 94.2 0.0 39 29 279 16 349

34: Adolphe-Chapleau & 25e Avenue Performance by movement

WBT WBR NBL NBR  SBL SBT SBR All

Movement EBL EBT EBR WBL
Total Delay (hr) 0.0 0.8 0.0 0.0
Delay / Veh (s) 8.8 8.0 3.3 3.2

Total Network Performance

14 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 24
9.1 2.6 41 2.7 4.4 6.2 3.7 8.3

Total Delay (hr) 34.4
Delay / Veh (s) 51.1

A.Anéziris, ing. 41954
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 2: R-344 & 32e
Movement EB WB SB
Directions Served LT TR LR
Maximum Queue (m) 351 264 195
Average Queue (m) 7.6 2.3 6.0
95th Queue (m) 259 119 130
Link Distance (m) 68.0 518 396
Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 9: R-344 & Acces commercial
Movement EB NB SB
Directions Served L LTR LTR
Maximum Queue (m) 80 218 157
Average Queue (m) 0.3 8.0 4.6
95th Queue (m) 26 172 126
Link Distance (m) 29.6 134
Upstream Blk Time (%) 0
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m) 23.0
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 12: R-344 & 37e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 543 476 155
Average Queue (m) 14.9 1.9 5.6
95th Queue (m) 46.0 162 123
Link Distance (m) 59.2 466 332
Upstream Blk Time (%) 0 0
Queuing Penalty (veh) 0 3
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 14: R-344 & 36e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 498 580 284 405
Average Queue (m) 365 483 125 323
95th Queue (m) 564 638 253 414
Link Distance (m) 466 538 353 300
Upstream Blk Time (%) 6 8 17
Queuing Penalty (veh) 26 58 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 17: R-344 & 35e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 151 728 8.2
Average Queue (m) 05 183 2.9
95th Queue (m) 50  49.0 9.2
Link Distance (m) 538 841 309
Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 19: R-344 & 33e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 776 710 257 246
Average Queue (m) 379 372 9.7 106
95th Queue (m) 637 696 189 186
Link Distance (m) 841 680 217 268
Upstream Blk Time (%) 1 0 0
Queuing Penalty (veh) 7 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 23: R-344 & 31e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 39.2 606 55 131
Average Queue (m) 189 293 2.8 4.8
95th Queue (m) 31.0 540 72 106
Link Distance (m) 518 589 218 258
Upstream Blk Time (%) 2
Queuing Penalty (veh) 14
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 27: R-344 & 29e
Movement WB SB
Directions Served T LR
Maximum Queue (m) 168 135
Average Queue (m) 4.3 5.2
95th Queue (m) 147 116
Link Distance (m) 45 238
Upstream Blk Time (%) 3
Queuing Penalty (veh) 17
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 28: R-344 & 29e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 120 793 129
Average Queue (m) 0.7 7.1 2.3
95th Queue (m) 50 416 8.0
Link Distance (m) 45 1016 307
Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du matin

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 34: Adolphe-Chapleau & 25e Avenue
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LR LTR
Maximum Queue (m) 286 474 89 113
Average Queue (m) 17.3 31.8 53 7.6
95th Queue (m) 24.8 51.3 12.4 13.2
Link Distance (m) 78.7 428 26.4 38.1
Upstream Blk Time (%) 7
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Network Summary
Network wide Queuing Penalty: 124
SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau
Plateau Natura sans boul de La Piniére

Heure de pointe du soir

Mars 2017

2: R-344 & 32e Performance by movement

Movement EBL EBT WBT WBR SBL SBR All
Total Delay (hr) 0.0 0.3 0.4 0.0 0.0 0.0 0.7
Delay / Veh (s) 4.4 15 2.9 0.0 4.7 9.3 2.2
St Del/Veh (s) 0.9 0.2 14 0.0 4.2 9.8 0.8
Total Stops 0 10 32 0 1 5 48

9: R-344 & Acces commercial Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR Al
Total Delay (hr) 0.4 0.7 0.0 0.1 0.0 0.2 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 17
Delay / Veh (s) 12.0 3.7 2.6 0.5 05 240 432 297 244 322 8.2 3.9
St Del/Veh (s) 105 2.4 2.0 0.0 00 236 426 306 249 324 9.1 3.0
Total Stops 58 7 0 0 1 28 7 4 7 4 27 143
12: R-344 & 37e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR Al

Total Delay (hr) 854 989 0.2 1.0 0.1 0.0 1856

Delay / Veh (s) 555.1 657.1  53.6 56 1027 174 3849

St Del/Veh (s) 551.1 655.0 517 43 1020 177 3825

Total Stops 37 39 12 49 2 8 147

14: R-344 & 36e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR Al
Total Delay (hr) 12 0.1 0.0 14 0.0 0.8 0.6 0.6 0.3 0.3 0.8 6.2
Delay / Veh (s) 8.1 7.9 9.8 9.7 11 662 614 730 589 752 679 171
St Del/Veh (s) 5.2 6.4 7.4 7.2 00 654 599 730 586 738 683 147
Total Stops 139 11 9 126 0 31 24 23 19 8 36 426
17: R-344 & 35e Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR Al

Total Delay (hr) 0.2 0.0 0.0 0.9 0.0 0.0 1.1

Delay / Veh (s) 11 0.5 6.9 6.0 157 2.2 35

St Del/Veh (s) 0.1 0.0 4.4 3.6 153 2.3 18

Total Stops 0 0 2 59 4 2 67

19: R-344 & 33e Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR  SBL SBR Al
Total Delay (hr) 0.1 0.8 0.0 0.3 14 0.0 0.4 0.6 05 11 0.8 6.0
Delay / Veh (s) 9.7 5.4 50 143 111 6.6 425 612 532 567 520 16.0
St Del/Veh (s) 7.2 3.2 3.7 115 7.7 38 422 607 536 562 519 137
Total Stops 18 108 2 52 164 1 15 21 16 49 32 478

A.Anéziris, ing.
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Boulevard Adolphe-Chapleau
Plateau Natura sans boul de La Piniére

Heure de pointe du soir
Mars 2017

23: R-344 & 31e Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT  NBR SBL  SBR All
Total Delay (hr) 0.1 0.7 00 01 0.7 00 01 0.2 0.7 03 04 33
Delay / Veh (s) 70 41 35 105 51 56 394 662 490 622 618 92
St Del/Veh (s) 4.4 2.0 2.1 8.8 35 5.1 38.9 65.0 49.6 62.2 62.5 7.5
Total Stops 26 119 2 18 110 9 7 8 36 14 23 372
27: R-344 & 29e Performance by movement
Movement EBT WBT SBR All
Total Delay (hr) 0.1 0.0 0.0 0.2
Delay / Veh (s) 0.5 03 144 0.5
St Del/Veh (s) 0.2 01 150 0.3
Total Stops 0 3 7 10
28: R-344 & 29e Performance by movement
Movement EBT EBR WBL WBT NBL  NBR All
Total Delay (hr) 29.3 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 295
Delay / Veh (s) 174.3 0.0 6.3 09 268 21 915
St Del/Veh (s) 174.2 00 44 04 263 23 913
Total Stops 0 0 5 7 4 1 17
36: Adolphe-Chapleau & 25e Avenue Performance by movement
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL  NBR SBL SBT SBR All
Total Delay (hr) 0.2 1.9 0.1 0.0 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.1
Delay / Veh (s) 112 123 111 29 65 56 34 22 38 33 25 94
St Del/Veh (s) 7.3 7.1 8.2 2.2 6.8 6.6 3.2 2.6 3.6 3.0 2.8 6.8
Total Stops 61 522 17 1 242 4 10 6 7 2 20 892
Total Network Performance
Total Delay (hr) 238.8
Delay / Veh (s) 333.7
St Del/Veh (s) 323.8
Total Stops 2617

SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 2: R-344 & 32e
Movement EB WB SB
Directions Served LT TR LR
Maximum Queue (m) 474  59.1 6.6
Average Queue (m) 3.1 6.8 1.3
95th Queue (m) 188 336 5.6
Link Distance (m) 68.0 519 400
Upstream Blk Time (%) 1
Queuing Penalty (veh) 6
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 9: R-344 & Acces commercial
Movement EB EB WB NB SB
Directions Served L TR TR LTR LTR
Maximum Queue (m) 206 705 65 213 181
Average Queue (m) 8.5 55 0.2 8.5 7.4
95th Queue (m) 186 343 21 163 161
Link Distance (m) 60.1 593 299 135
Upstream Blk Time (%) 0 5
Queuing Penalty (veh) 0 0
Storage Bay Dist (m) 9.0
Storage Blk Time (%) 13 1
Queuing Penalty (veh) 104 1
Intersection: 12: R-344 & 37e
Movement EB WB NB
Directions Served TR LT LR
Maximum Queue (m) 61.0 484 143
Average Queue (m) 253 158 2.8
95th Queue (m) 578  50.1 9.3
Link Distance (m) 503 466 335
Upstream Blk Time (%) 1 9
Queuing Penalty (veh) 5 60
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 14: R-344 & 36e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 487 580 459 349
Average Queue (m) 416 324 293 191
95th Queue (m) 565 656 455 322
Link Distance (m) 466 539 356 303
Upstream Blk Time (%) 6 9 14 5
Queuing Penalty (veh) 41 50 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 17: R-344 & 35e
Movement WB NB
Directions Served LT LR
Maximum Queue (m) 87.0 8.4
Average Queue (m) 17.3 1.8
95th Queue (m) 64.9 7.4
Link Distance (m) 841 312
Upstream Blk Time (%) 2
Queuing Penalty (veh) 12
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 19: R-344 & 33e
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LR
Maximum Queue (m) 508 719 266 317
Average Queue (m) 290 362 192 264
95th Queue (m) 502 673 303 365
Link Distance (m) 841 680 220 271
Upstream Blk Time (%) 3 18 19
Queuing Penalty (veh) 18 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 23: R-344 & 31e
Movement EB WB B33 NB SB
Directions Served LTR LTR T LTR LTR
Maximum Queue (m) 531 559 387 269 252
Average Queue (m) 259 310 41 159 9.6
95th Queue (m) 488 549 214 319 226
Link Distance (m) 519 248 184 223 268
Upstream Blk Time (%) 1 8 2 7 2
Queuing Penalty (veh) 4 47 9 0 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 27: R-344 & 29e
Movement EB WB SB
Directions Served T T LR
Maximum Queue (m) 138 17.0 7.3
Average Queue (m) 0.8 2.4 1.7
95th Queue (m) 55 113 6.7
Link Distance (m) 18.4 45 238
Upstream Blk Time (%) 0 0
Queuing Penalty (veh) 0 2
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Intersection: 28: R-344 & 29e
Movement WB NB
Directions Served LT LR
Maximum Queue (m) 22.3 6.3
Average Queue (m) 3.1 1.1
95th Queue (m) 14.0 4.8
Link Distance (m) 1021 30.7
Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
SimTraffic Report
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Boulevard Adolphe-Chapleau

Heure de pointe du soir

Plateau Natura sans boul de La Piniére Mars 2017
Intersection: 36: Adolphe-Chapleau & 25e Avenue
Movement EB WB NB SB
Directions Served LTR LTR LTR LTR
Maximum Queue (m) 602  36.1 9.1 8.8
Average Queue (m) 336 273 45 6.9
95th Queue (m) 530 360 118 127
Link Distance (m) 797 242 211 226
Upstream Blk Time (%) 14
Queuing Penalty (veh) 0
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Network Summary
Network wide Queuing Penalty: 359
SimTraffic Report
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